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Description 

[0001] L'tnventlon conceme un syst^me pour la fixa- 
tion d'une roue sur un v6hicule automobiie, ce systdme 
convenant a une roue en alltage l^ger. comme i'alumi- 
nium. 

[0002] Pius pr^ls^ment, i'invention concerne un sys- 
t^me tei que ddfini dans ie pr^ambuie de la revendica- 
tion 1. 

[0003] Pour d'^videntes raisons de steurit^, il est n§- 
cessalre de garantir la fiabilit§ de ta fixation des roues 
sur un vehicule automobile. 

[0004] De fagon connue, des vis monobioc k port^e 
conique sent uttlis6es pour fixer des roues en tdle 
d'acier qui comportent des pen^ages k port^e conique, 
en assurant la robustesse de Tassemblage viss6. En 
particulier, la roue presente une forme particuii^re 
autour du per9age conique, choisie pour obtenir une 
6lasticlt6 dans la roue. 

[0005] Par ailleurs, une roue en alliage I6ger compor- 
te classiquement des pergages h port§e plate et peut 
etre f Ixee sur un vehicule automobile avec des vis a por- 
tee plate, une rondelle Slastique solidaire de la vis ^tant 
intercal^e entre la vis et la roue. Cette solution est rete- 
nue car elle est egalement f iable et robuste. 
[0006] Cependant, elle pr6sente i'inconvenlent d'etre 
on^reuse. 

[0007] En effet, les quatre roues principales d'un ve- 
hicule automobile sent generalement en alliage leger, 
tandls que la roue de secours est en tdle, pour des rai- 
sons d'economle. 

[0008] Pour leur fixation, ces deux types de roues ne- 
cessitent done des vis drfferentes. Cependant, pratique- 
ment, on ne peut pas prevoir des vis differentes pour la 
roue de secours car Ie risque d'inversion est important 
et ses consequences sent trop dangereuses pour I'uti- 
lisateur du v6hicule. En effet, si une roue en alliage leger 
est fixee avec des vis a portee conique. la roue sera 
perdue tres rapidement car ces vis n'auront pas assez 
de filets en prise. Par ailleurs, des vis k port6e plate ne 
permettent pas de fixer une roue en tdle. 
[0009] La solution retenue jusqu'ici par les demande- 
resses est d'adapter la roue de secours en tdle, lorsque 
les quatre roues principales sont en alliage, afin de per- 
mettre sa fixation avec des vis k portee plate. 
[0010] Cette solution est illustree sur la figure 1 . Des 
inserts 2 sont ajoutes sur la roue en tdle 1 par soudure 
ou sertissage, au niveau des pergages coniques la de 
la roue. Ces inserts presentent une portee ext^rieure 
conique en contact avec Ie per^age conique de ta roue 
et une portee plate destinee a une vis a portee plate, lis 
permettent done de rendre ta roue 1 compatible avec 
une vis ctassique 3 a portee plate. La fixation avec des 
vis k portee conique n'est par centre plus possible. Une 
rondelle 61astique 4 solidaire de la vis est classiquement 
plac^e entre la tete de vis et chaque insert. 
[0011] Ces Inserts pennettent d'obtenir une fixation 
f iable en utilisant les memos vis k portee plate pour les 



quatre roues principales et la roue de secours, mals cet- 
te solution est tres couteuse. 
[0012] Uinvention a pour but de pallier ces inconve- 
nients en proposant un syst^me pouvant fixer de fagon 
5 fiabie une roue de vehicule automobile realisde en al- 
liage leger, comme une roue en tote. 
[0013] A cette fin, le syst6me de I'inventlon, par 
ailleurs confomne a la definition g§nerique qu'en donne 
le preambuie de la revendication 1 , se distingue par les 
caract^rlstiques specifiques ^nonc^es dans cette re- 
vendication. 

[0014] De fagon prefer6e, la partie cylindrique du 
corps de la vis est apte k recevoir une rondelle §lastlque. 
[0015] Dans ce cas, la partie cylindrique de la vis com- 
porte de preference des stries k proximity de la tete, 
pour le maintien de la rondelle 6lastique sur le corps de 
la vis. 

[0016] Dans une premidre variante de realisation, le 
diametre de la partie cylindrique du corps de la vis est 
sup^rleur ou egal au plus grand diam^tre de ta partie 
conique. 

[0017] Dans une deuxidme variante de realisation, le 
diam^tre de la partie cylindrique du corps de la vis est 
inferieur au plus grand diametre de la partie conique. 
[0018] Uinvention sera mieux comprise et d'autres 
buts, avantages et caracteristiques de celle-cl apparaT- 
front plus ctalrement k ta lecture de la description qui 
suit et qui est faite au regard des dessins annexes qui 
representent des modes non limitatifs de realisation de 
I'inventlon et sur iesquels : 

La figure 2 est une vue partielle en coupe, seion 
I'axe de la roue, d'une roue en alliage leger fixee k 
I'aide d'une vis seion i'inventlon. 

La figure 3 est une vue partielle en coupe d'une roue 
en tdle fixee k Taide d'une vis seion i'inventlon. 

La figure 4 est une vue en coupe axiale d'un autre 
mode de realisation d'une vis seion Tinvention. 

[001 9] Les elements communs aux differentes figures 
seront designes par les memos rep^res. 
[0020] La roue 5 en alliage leger, par exemple en alu- 
minium, est fixee au moyen d'au moins une vis 20 sur 
le moyeu 6. Le repere 7 designe I'axe de la roue. 
[0021 ] Le moyeu 6 est monte toumant par rapport au 
pivot 8 grkce a un roulement 9. 
[0022] Le repere 10 designe le disque de frein, sur 
lequel la partie centrale de la roue prend appui. 
[0023] La roue 5 comporte un pergage 1 1 pour le pas- 
sage de la vis 20. 

[0024] Ce pergage comporte un premier evidement 
cylindrique 1 7 qui debouche sur la face exterieure de la 
roue et definit une partie annulaire 12 entourant un 
deuxieme evidement 13 sensiblement cylindrique tra- 
versant la roue. 

[0025] La partie annulaire du pergage est situee au 
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fond du premier evidement 1 7, sur la face exterieure de 
la roue. 

[0026] De fa9on plus precise, Tevidement 1 3 compor- 
te, entre la partle annulaire 12 du perpage et sa partle 
cyllndrique 1 4 qui dSbouche sur la face int^rieure de la s 
roue, une premiere partle cylindrlque 15 de plus grand 
diamdtre que la partle cylindrlque 14 et une partie conl- 
que 16 reliant les deux parties cylindriques 14 et 15. 
[0027] Par rapport k une roue en alllage i^ger class!- 
que, le perpage 1 1 est legerement modif l§ pour permet- io 
tre rutilisation de la vis 20 selon I'inventlon. En effet, 
dans une roue en alllage feger classique. I'^videment 
13 est constltu^ d'une partle cylindrlque, raccord^e k la 
partle annulaire qui Tentoure par un chanfreln. 
[0028] La vis 20 selon tlnventlon comporte une tete is 
21 k port^e plate et un corps 22. 
[0029] Le corps 22 comporte une partle cyllndrique 23 
qui est au moins en partie filet^e pour pemiettre le vis- 
sage de la vis 20 dans le moyeu 6. Cette partie cyllndri- 
que 23 est reliee a la tete 21 de la vis 20 par rintemn^- 20 
diaire d'une autre partle cylindrlque 24 et d'une partie 
conlque 25 reliant les deux parties cylindriques 23 et 24. 
[0030] Comme I'illustre la figure 2, c'est ia partle cy- 
llndrique 24 qui est raccord^e k la tete 21 . 
[0031 ] Dans Texemple illustr^ k la figure 2, le diamdtre 25 
de la partie cylindrlque 24 correspond au plus grand dia- 
m^tre de ia partie conique 25, tandls que te plus petit 
diametre de la partie conique 25 con^espond au diamfe- 
tre de la partie cylindrlque 23. 

[0032] Le diametre de la partie cylindrlque 24 peut 30 
^galement §tre sup^rieur au plus grand diam&tre de la 
partie conique 25. 

[0033] Lorsque la vis 20 est vissee dans le moyeu 6, 
comme illustre k la figure 2, la tete 21 de la vis 20 k 
port^e plate vient en contact avec la partie annulaire 12 
du perpage 11 pratique dans la roue 5. De pr6f6rence, 
une rondelle diastique 4 est interpos^e entre la t§te de 
la vis et la partle annulaire 12 du perpage. 
[0034] AInsI, la partle cylindrlque 24 du corps de la vis 
20 est apte k recevoir une telle rondelle ilastique 4. De 
preference, elle comporte des stries (non illustr^es) k 
proximity de la t§te 21 . Ces stries pennettent I'an^et de 
la rondelle 4 sur la vis 20 afin de rendre la rondelle Im- 
perdable. 

[0035] Par ailleurs, le per^age 11 pratique dans la 
roue 5 est congu pour recevoir le corps 22 de la vis. Ain- 
si, le diametre de la partie cyllndrique 15 de T^videment 
13, comme le diametre de la partie cyllndrique 14, sent 
choisis de fagon appropri^e. 
[0036] La vis 20 k portee plate penmet d'obtenir un 
assemblage viss6 robuste grSce k la presence d'une re- 
serve eiastique dans ta rondelle 4. 
[0037] On se r^f^re maintenant a laf igure 3 qui illustre 
la fixation d'une roue en tote par rinterm^dlaire de la vis 
20 qui vient d'etre decrite en reference k la figure 2. 
[0038] De fagon classique, la roue en tdle 1 comporte 
un pergage la de fonne conique. 
[0039] La vis 20 est introduite dans le pergage 1 a de 



la roue en tole 1 qui traverse la roue, et elle est vissee 

dans un trou taraud^ pr6vu dans le moyeu 6. 

[0040] Lorsque la vis 20 est vissee dans le moyeu, 

elle se trouve dans la position illustr^e k la figure 3. La 

partle conique 25 du corps 22 de la vis vient ainsi en 

appui sur le pergage conique la. 

[0041] La rondelle 4 prevue sur le corps de la vis ne 

vient pas en appui sur la roue 1 . 

[0042] Cependant, la vis 20 selon invention pemriet 

d'obtenir ta fixation classique k portee conique des 

roues en tote. La fomrie de la roue en tdle autour du per- 

gage conique la est choisie pour obtenir une elasticity 

dans la roue qui garantit une bonne f iabitit^ de I'assem- 

blage. 

[0043] Les figures 2 et 3 montrent que la vis selon I'in- 
ventlon peut permettre de fixer Indlff^remment des 
roues en alllage t6ger pr^sentant des pergages k portee 
plate et des roues en tdle presentant des pergages a 
port^ conique. 

[0044] Par ailleurs, avec la vis selon I'invention, la fia- 
bilit^ de I'assemblage visse correspond k celle que Ton 
obtient avec des vis classlques adapt^s k chaque type 
de roue. 

[0045] L'utllisation de la vis selon I'inventlon pemnet 
done de s'affranchir des inserts qui sont nomnalement 
soudes ou sertis sur une roue en tole pour pemiettre de 
la fixer de fagon fiable avec des vis k portee plate. 
[0046] La vis selon I'inventlon evite egalement tout 
risque d'inversion entre les vis specifiques a un type de 
roue et contribue done a la securite. 
[0047] On ser6fere maintenant §1 la figure 4 qui illustre 
un autre mode de realisation de la vis selon I'inventlon. 
[0048] Cette vis 30 comporte egalement une tete 31 
k portee plate ainsi qu'un corps 32. 
[0049] Ce corps 32 comporte une partie cyllndrique 

33 qui est au moins partiellement filet^e pour permettre 
son vissage dans le moyeu. Cette partie cylindrlque 33 
est reliee k la t§te 31 de la vis par une partie cylindrlque 

34 et une partle conique 35. La partie cyllndrique 34 est 
rell§e a la tete de ia vis, tandls que la partie conique 35 
relle les deux parties cylindriques 34 et 33. 

[0050] Cette vis 30 dlff^re de la vis 20 lllustr^e aux 
figures 2 et 3 en ce que le diametre de la partle cyllndri- 
que 34 est inferieur au plus grand diamdtre de la partie 
conique 35. 

[0051] On notera que, dans ce mode de realisation, 
les stries ne sont plus necessaires pourmaintenir la ron- 
delle eiastique 4 car cette dernl^re est anrStde par la 
partie conique 35. 

[0052] La fabrication de la vis 30 est plus compliquee 
que ceile de la vis 20. Elle presente cependant Tavan- 
tage de permettre d'utillser des rondeiles elastiques k 
portee plate prdsentant ie mdme diametre IntSrieur que 
celles utilisees pour les vis classiques k portee plate, le 
diametre des deux parties cylindriques 34 et 33 etant 
clioisi sensiblement identique. 
[0053] Comme pour ta vis 20 illustree aux figures 2 et 
3, la vis 30 pemnet d'assurer la fixation aussi bien d'une 
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roue en aliiage l^er comportant des pergages k port^e 
plate, qu'une roue en tdle connportant des pergages k 
port^e conique. Dans ie cas d'une roue en aliiage l^ger, 
le pergage doit §tre adapts k la forme de la vis, comme 
cela a et^ d6crit en reference k la figure 2 pour i'^vide- s 
ment 13. 

[0054] L'Invention n'est pas limlt^e aux modes de r6a- 
iisation qui viennent d'etre decrits et comprend au con- 
tralre tous leurs ^uivalents techniques. 
[0055] Enfin, les signes de r^f^rence Ins^r^s aprds io 
les caract^rlstlques techniques figurant dans les reven- 
dications ont pour seul but de faclllter la comprehension 
de ces demiSres et ne sauralent en ilmlter la portte. 

15 

Revendications 

1 . Syst6me de fixation d'une roue en aliiage leger sur 
un vdhlcule automobile, ce syst^me comprenant un 
pergage de ladite roue et une vis dotde d'une t§te 20 
k port^e plate et d'un corps destine k p§n6trer dans 
ledit pergage, caracterlse en ce que le corps de la 

vis comporte une partle cylindrique (24, 34) et une 
partie conique (25, 35) qui s'^tendent successive- 
ment et dans cet ordre depuis la tete (21 , 31 ) de la 25 
vis (20, 30), et en ce que ledit pergage de la roue 
en aliiage l§ger comporte un dvldement cylindrique 
(1 7) qui d^bouche sur la face ext^rieure de ia roue, 
ce dont il resulte que la vis peut etre utilis§e pour 
fixer, de fagon fiable, aussi bien ladite roue en allla- 30 
ge leger comportant des pergages a portee plate 
qu'une roue en tdle d'acier presentant des pergages 
k portee conique. 

2. Systeme de fixation suivant la revendication 1 , ca- 35 
racterise en ce qu'it comprend une rondelie 6las- 
tique (4) engagee sur ladite partie cylindrique (24, 
34). 



Claims 

1 . System for fastening a wheel made of a light alloy 
on a motor vehicle, said system including a perfo- 
ration of said wheel and a screw provided with a 
broad-headed bearing head and a body intended to 
penetrate said perforation, characterised in that 
the body of the screw comprises a cylindrical por- 
tion (24, 34) and a conical portion (25, 35) both ex- 
tending successively and In this order from the head 
(21 , 31 ) of the screw (20, 30), and In that said per- 
foration of the light alloy wheel comprises a cylin- 
drical recess (17) which opens onto the external 
face of the wheel enabling the screw to be able to 
reliably fix both said light alloy wheel comprising flat 
bearing perforations and a sheet metal wheel hav- 
ing conical bearing perforations. 

2. Fastening system according to claim 1 , character- 
ised in that it Includes an elastic washer (4) en- 
gaged on said cylindrical portion (24, 34). 

3. Fastening system according to claim 1 or 2, char- 
acterised in that said cylindrical portion (24, 34) 
comprises marks close to the head (21). 

4. Fastening system according to one of claims 1 to 3, 
characterised In that the diameter of said cylindri- 
cal portion (24) of the body (22) of the screw (20) is 
larger than the largest diameter of said conical por- 
tion (25). 

5. Fastening system according to one of claims 1 to 3, 
characterised in that the diameter of said cylindri- 
cal portion (34) of the body (32) of the screw (30) is 
smaller than the largest diameter of said conical 
portion (35). 



3. Systfeme de fixation suivant Tune quelconque des 40 
revendications 1 et 2. caracterlse en ce que ladite 
partie cylindrique (24, 34) comporte des stries k 
proximity de la tete (21 ). 

4. Systeme de fixation suivant i'une quelconque des ^ 
revendications 1^3, caracterlse en ce que le dia- 
mfetre de ladite partie cylindrique (24) du corps (22) 

de la vis (20) est sup^rieur au plus grand diam^tre 
de ladite partie conique (25). 

so 

5. Systeme de fixation suivant I'une quelconque des 
revendications 1 k 3, caracterlse en ce que le dia- 
mkXre de ladite partie cylindrique (34) du corps (32) 
de la vis (30) est inf^rieur au plus grand diam^tre 

de ladite partie conique (35). 55 



PatentansprOche 

1. Befestlgungssystem einer Fahrzeugrades aus 

Leichtmetall an einem Fahrzeug, wobei dieses Sy- 
stem eine Bohrung des besagten Rades und eine 
mit einem Kopf mit f lachem Bereich und einen zur 
Durchdringung in besagter Bohrung bestimmten 
Korper ausgestattete Schraube umfasst, dadurch 
gekennzelchnet, dass der Korper der Schraube 
einen zylindrischen Teil (24, 34) und einen koni- 
schen Teil (25, 35) umfasst, die sich nachelnander 
und In dieser Reihenfolge vom Kopf (21, 31) der 
Schraube (20, 30) erstrecken, und dass die besagte 
Bohrung des Rades aus Leichtmetall eine zylindri- 
sche Aussparung (1 7) umfasst, die auf der AuBen- 
seite des Rades ausmundet, woraus sich ergibt, 
dass die Schraube zur sicheren Befestigung so- 
wohl des besagten Rades aus Leichtmetall mit Boh- 
rungen mit f lachem Bereich ais auch eines Rad aus 
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Leichtmetall mit Bohrungen mit konischem Berelch 
verwendet werden kann. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass es elne auf dem besagten s 
zylindrischen Teil (24, 34) eingegriffene elastische 
Schelbe (4) umfasst. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der besagte zylindri- io 
scheleii (24, 34) Rilien in derNahedes Kopfes (21) 
umfasst. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Durchmesser is 
des besagten zylindrischen Teils (24) des Korpers 
(22) der Schraube (20) grdBer ist ats der groBte 
Durchmesser des besagten konischen Teils (25). 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 bis 3, da- 20 
durch gekennzeichnet, dass der Durchmesser 
des besagten zylindrischen Teils (34) des Korpers 
(32) der Schraube (30) kleiner ist als der groBte 
Durchmesser des besagten konischen Tells (35). 
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Abstract of EP0930175 

The wheel fixing screw is manufactured with a 
head (21 ), with a fitted plate, and a body (22), 
which is designed to pass through a hole (1 1 ) in 
the wheel (5). The body of the screw consists of 
sections (24,25), which are designed to locate 
and secure, in a reliable manner, the wheel to the 
hub. The hole in the wheel has a conical section 
(16), which mates with the conical section (25) on 
the screw body. 
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